ДМИТРИЙ ТРАВИН, ОТАР МАРГАНИЯ
сформировавшей земельный рынок аграрной реформы, вызва​ли неудовольствие в широких слоях аристократии. Есте​ственно, западные евреи — хозяева ведущих банкирских до​мов, свободно осуществлявшие любые финансовые операции в своих собственных странах, были возмущены столь нециви​лизованной мерой, предпринятой правительством Австрий​ской империи, и объявили ей бойкот [435, с. 133, 141].
Занять деньги правительству в итоге все же удалось, но только благодаря оказывавшемуся на собственное население давлению. Кредиторы были назначены в принудительном по​рядке, и если они не подписывались на заем, их имущество описывалось, как у неисправных налогоплательщиков. Выру​ченные от размещения принудительного займа средства дол​жны были пойти на то, чтобы изъять из обращения бумажные купюры. Однако новые внешнеполитические авантюры, свя​занные на этот раз с Крымской войной, не позволили сделать намеченное. Все собранное для реформы растратили на обес​печение военных действий [63, с. 140].
В итоге государственные ассигнации заменили на банкно​ты, но восстановить их размен на полноценную монету так и не удалось. Банкноты получили принудительный курс, оконча​тельно превратившись тем самым в обычные ассигнации, толь​ко выпускаемые не казной, а Австрийским банком.. В ходе Крымской войны лаж по отношению к серебряной монете до​ходил до 46% [81, с. 72].
Характерно, что существенным фактором расстройства финансов (как в эти годы, так и впоследствии) являлось поми​мо войн и революций само государственное устройство мо​нархии, полностью пренебрегающее спецификой населявших ее народов.
Например, венгры, недовольные наметившимися после поражения революции централизаторскими усилиями Вены, прибегали к отказу от уплаты налогов. В 1861 г. их пришлось принуждать к выполнению своих обязательств силой.
Если же с кем-то удавалось найти компромисс, то и он служил причиной очередного обострения финансовых про​блем. Например, в 80-е гг. для того, чтобы ублажить польских
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политических лоббистов, австрийское правительство начало строить в Польше за счет государственной казны дорогие и неэффективные железные дороги под предлогом неких стра​тегических соображений.
Совсем иная история имела место в Далмации, где как раз не могли построить нужную железную дорогу. Но и этот слу​чай ярко демонстрирует остроту экономико-политических проблем монархии.
Далмация после установления в 1867 г. австро-венгерско​го дуализма (подробнее см. ниже) вошла в состав австрийс​кой части империи. Но венгры полагали, что эта территория традиционно принадлежала короне святого Стефана, и пре​тендовали на подчинение ее Будапешту. Соответственно для того, чтобы подкрепить свои требования, венгры находили возможность препятствовать экономическому развитию дан​ной территории. Поскольку она была отделена от Австрии хорватскими землями, находившимися в ведении венгерской администрации, Будапешт не разрешал строить железную до​рогу, связывающую Далмацию с Веной. В результате австрий​ские товары приходилось везти через Триест, там перегру​жать на корабль, который затем разгружался в далматинском порту, откуда товары опять везлись до пункта назначения по железной дороге [388, с. 190]. Столь неэффективный харак​тер транспортировки, бесспорно, замедлял ход экономическо​го развития.
Заметим попутно, что противоречия между различными народами, населявшими империю, осложняли не только веде​ние финансовой политики или строительство железных до​рог. Противоречия наблюдались повсюду. Так, например, с 1867 г, венгры требовали полной свободы торговли, чтобы от​крыть зарубежные рынки для венгерского зерна и закупать промышленные товары за границей по умеренным ценам. Но австрийская промышленная ассоциация, опасавшаяся между​народной конкуренции, напротив, требовала высоких тамо​женных пошлин [391, с. 183].
Все эти национальные столкновения происходили на фоне колоссального разрыва в экономической культуре различных
