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АВСТРИЯ: В ПОИСКАХ СЕБЯ

 

Югославию и другие соседние страны. Только по официальным данным их было 550 тыс., но, скорее всего, имелось еще поряд​ка 100 тыс. незарегистрированных беженцев [378, с. 70].
Это социальное бедствие было похоже на то, что про​изошло после распада империи Габсбургов, однако в отличие от ситуации, сложившейся после Первой мировой войны, те​перь у Австрии не было растерянности и неуверенности в соб​ственных силах. Бремя социальных расходов возросло, но стабилизация не была заторможена.
В 1949 г. Австрия тратила на социальные нужды большую долю национального дохода, чем все другие страны Европы, за исключением Германии [269, с. 207]. Впрочем, как и в Герма​нии, бюджетная экономия осуществлялась за счет военных расходов, что в целом компенсировало слишком щедрые вып​латы трудящимся и пенсионерам. Впоследствии многие другие государства Европы (в первую очередь скандинавские) догна​ли Австрию и Германию в плане осуществления расходов на социальные нужды.
Были у бюджета и другие серьезные проблемы. Раздуты оказались штаты государственных органов. В 1949 г. в них ра​ботало на 23,6 % больше людей, чем в 1937 г. Кроме того, со​хранялись субсидии отдельным отраслям экономики (сель​скому хозяйству, угольным шахтам), хотя в 1947-1949 гг. они постепенно сокращались. Тем не менее, серьезных инфля​ционных последствий такое состояние бюджета не имело, по​скольку дефицит покрывался за счет размещения государ​ственных бумаг, а также за счет использования средств вне​бюджетных фондов [375, с. 52, 56-57].
Не следует думать, что социальная политика в Австрии обеспечивала роскошную жизнь бюджетникам. Высоким уро​вень расходов оказывался лишь по сравнению с низкими дохо​дами, которые давала пока еще плохо работающая экономика. На самом же деле всем приходилось затягивать пояса. Данные о среднем уровне доходов австрийской интеллигенции, долгое время находившейся в сравнительно привилегированном поло​жении, свидетельствуют о том, насколько трудной была после​военная жизнь в условиях финансовой стабилизации.
Так, например, зарплата профессора в 1951 г. варьирова​лась в интервале от $87 до $163 в месяц, в зависимости от

стажа работы. Доцент в австрийских университетах вообще не имел постоянного оклада, зато он имел право получать го​норары за прочитанные им лекции. В послевоенный период доценту в среднем удавалось зарабатывать гонорарами в год порядка $25, что с трудом покрывало его расходы на трамвай.
Зарплата австрийского учителя была в 1951 г. в два-три раза меньше, чем в довоенном 1937 г., который, кстати, тоже не был таким уж благополучным, поскольку страна с трудом выходила тогда, из длительного кризиса. Зарплата начинающе​го врача в 1950 г. была повышена с $9 до $14 в месяц. Таким образом, получалось, что практически никто не мог зарабаты​вать достаточно для нормального существования. Подобное по​ложение дел приводило к регулярной утечке мозгов за границу [378, с. 158-160]. Иначе говоря, ситуация во многом напомина​ла ту, которая сложилась в России в ходе реформ 90-х гг.
И, тем не менее, столь жесткие условия финансовой стаби​лизации оказались страной приняты, поскольку это был един​ственный способ восстановить разрушенную экономику и обеспечить процветание в будущем. При этом правые настой​чиво стремились к тому, чтобы удержать финансовую ста​бильность и сохранить условия для нормального развития экономики, а левые — к тому, чтобы сделать тяжелейшее по​ложение народа хоть немного более приемлемым.
Бюджетный компромисс между социалистами и народной партией был неустойчив. Каждый хотел тянуть одеяло на себя. В 1952 г., когда министром финансов стал представи​тель народной партии Рейнхард Камиц (эта партия все время контролировала финансы и торговлю), была предпринята по​пытка осуществления более жесткой финансовой политики. Социалисты же, напротив, выступили за увеличение расходов бюджета. Именно они еще в 1949 г. взяли под управление всю государственную собственность (кроме банков, находившихся в ведении Минфина)1 и осуществление социальной политики,
1Комплекс крупных государственных концернов, где работа​ло около 300 тыс. человек, даже стали называть «королев​ством Вальдбруннера» по имени Карла Вальдбруннера — социалистического министра транспорта в коалиционном правительстве [286, с. 73].
