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ФРАНЦИЯ: ПЕРМАНЕНТНАЯ РЕВОЛЮЦИЯ

(например, английского путешественника Артура Юнга, по​сетившего Францию буквально перед самой революцией).
Как такое может быть? Думается, подобное сочетание статистики и наблюдений вполне возможно. Мы знаем об этом по своему собственному недавнему прошлому. Советс​кая статистика говорила о высоких темпах развития экономи​ки, но при этом любые непредвзятые сопоставления очевид​цев отдавали преимущество «медленно развивающимся» ка​питалистическим странам. Объяснялось это тем, что в усло​виях административного хозяйства значительный прирост показателей давали производство вооружений, добыча угля и металла, необходимых для укрепления обороноспособности страны, прокладывание новых дорог, по которым могли бы двигаться в нужном им направлении войска, и т.д. На бумаге страна была развитой, но на деле в ней влачили совершенно нищенское существование миллионы людей.
О'Брайен и Кейдер сами показали, что доходы англичан были существенно выше доходов французов, так как данные о производстве не учитывают услуги, оказываемые в непроиз​водственной сфере. Транспортировка грузов по всему миру на английских кораблях, банковские операции и даже доходы от зарубежных инвестиций при сравнении данных об узко по​нятом производстве оказываются неучтенными [456, с. 63]. Но ведь именно этим как раз и прирастало богатство Англии. Именно в этом было ее сравнительное преимущество. Не учи​тывать данный факт абсурдно точно так же, как абсурдно было сравнивать уровень развития СССР и США по выплавке металла и производству тракторов, не учитывая того, как удовлетворяются потребности (особенно потребности в услу​гах), сформированные второй половиной XX века.
Но еще важнее, на наш взгляд, принять во внимание дру​гие факты. Наблюдения А. Юнга, характеризующие админис​тративное хозяйство Франции, удивительным образом кор​респондируют с нашими собственными впечатлениями от со​ветской экономики.
«Воистину здешние дороги суть колоссальные сооруже​ния. Я проезжал через прорезанный насквозь холм, который представляет собой сплошную скалу... Великолепие сих до-

рог граничит с безумием. Громадные деньги тратятся на вы​равнивание даже небольших подъемов. Мостовая приподнята и выложена вдоль боков стенками, при переходе через канавы она поднимается на шесть, семь и восемь футов, а ширина ее нигде не меньше пятидесяти. Великолепен одноарочный мост. У нас в Англии не имеют даже представления о подоб​ных дорогах. Движение, однако, не требует таковых изли​шеств — мощеная часть на треть заросла травой. Проехав 36 миль, я встретил один кабриолет, полдюжины повозок и не​сколько старух с ослами. Для чего же тогда все эти траты?..» А затем чуть ниже: «Повсюду женщины без чулок, а многие и без башмаков. Но они могут утешаться тем, что идут по вели​колепной мостовой» [249, с. 55-56].
Причем, это впечатление от сочетания нищеты людей с роскошью никому не нужных построек не единично. «В своем путешествии по Лангедоку,— делает вывод практичный анг​личанин,— я видел невероятное количество великолепных мостов и множество превосходных дорог. Но сие доказывает лишь бессмысленность и тиранию правительства. Ибо мосты, стоившие 70-80 000 ливров, и широчайшие дороги соединя​ют города с такими гостиницами, как только что мною описан​ная. Они сооружаются не ради пользы населения, поскольку и четвертая часть расходов была бы для сего достаточна, а суть лишь предметы государственного великолепия» [249, с. 64-65].
А вот и весьма характерная столичная зарисовка путе​шественника: «Снова въехал в Париж и видел все ту же кар​тину — на здешних дорогах нет и десятой доли того движе​ния, как в окрестностях Лондона» [249, с. 81].
Юнг описывает также гигантские мануфактуры, равных которым нет в мире. И это все звенья одной цепи. На данных мануфактурах производится много товара, представляющего собой предметы государственного потребления, а также явля​ющегося следствием спроса, предъявляемого двором и узкой группой аристократии. Не случайно отток аристократии в эмиграцию в период революции моментально привел к страш​ному трансформационному кризису французской экономики, очень напоминающему российский трансформационный кризис
