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ГЕРМАНИЯ: БЛЕСК И НИЩЕТА АВТОРИТАРИЗМА
!

Еще одним следствием развития системы путей сообщения стало формирование отрасли по производству готового платья. Если страна разбита на отдельные локальные, почти не связан​ные друг с другом рынки, подобное производство не имеет смысла. Проще шить одежду на месте для конкретного заказ​чика. Но если готовое платье можно перевозить в больших ко​личествах на большие расстояния, эффективнее строить круп​ные фабрики для всей страны. И вот в 1842 г., т.е. как раз тогда, когда был дан главный толчок свободному созданию частных железнодорожных компаний, появилась первая компания по производству готового платья — фирма «Герсон», за которой последовали и многие другие производители [53, с. 267].
Именно развитие железных дорог позволило Пруссии бы​стро освоить угольные бассейны и развить на данной базе ме​таллургию. В этом плане она сумела обогнать как Францию, так и Бельгию за период 1845-1875 г., хотя поначалу как гор​нодобывающая, так и металлургическая отрасли у немцев сильно отставали [305, с. 283-284].
Маленькая Бельгия, естественно, должна была рано или поздно уступить огромной Германии, но Франция, имевшая до военного поражения 1870 г. мощный промышленный район в Лотарингии, отстала, очевидно, в значительной степени из-за того, что слишком долго сохраняла тепличные условия для сво​их бизнесменов, отгораживаясь высокими таможенными по​шлинами от всего мира. Это мешало росту производительнос​ти. Характерно, что ускорение германского развития произош​ло в значительной степени именно за счет роста производи​тельности труда. Так, например, в Рурском угольном бассейне она возросла к началу 70-х гг. примерно на треть [377, с. 134].
Влияние друг на друга тяжелой промышленности и транспорта было обоюдным. С одной стороны, железные до​роги позволяли транспортировать промышленные грузы, а с другой — формировали спрос на металл. Если в 1840-1844 гг. строительство железных дорог потребляло 22,1 % произ​водимого в стране железа, то в 1850-1854 гг.— уже 36,5%. В это время происходило активное вытеснение рельсов, про​изведенных в Англии, отечественной продукцией. Если в

1843 г. только 10% рельсов для железных дорог изготавлива​лось в самой Германии, то в 1863г.— 85% [474, с. 127]. Более того, в 1863 г. экспорт продукции машиностроения из Герма​нии превысил импорт, в результате чего предприниматели данной отрасли оказались в числе активных фритредеров [405, с. 99].
Говорят, что Германская империя была построена на кро​ви и железе, но, скорее, был прав Джон Мейнард Кейнс, заме​тивший, что она возникла на угле и железе. Именно надеж​ная экономическая база позволила прусской армии победить своих противников.
В 1843 г. специальным законом было разрешено свобод​ное создание акционерных обществ (АО) во всех отраслях экономики Пруссии. Другие государства Европы, в отличие от Пруссии, не имели вплоть до 1850 г. общего законодатель​ства о компаниях [305, с. 132]. В 1870 г., когда сторонники снятия всех государственных ограничений, налагаемых на развитие бизнеса, доминировали в правительстве, законода​тельство об АО было еще больше либерализовано. Теперь для размещения акций на бирже не требовалось даже получения государственной лицензии1.
Либерализация, осуществившаяся в деле формирования прусских АО, способствовала быстрому развитию этой формы
1Справедливости ради следует заметить: некоторые авторы считают, что прусское законодательство до 1870 г. для не​которых сфер деятельности (например, банковской) было недостаточно либеральным в сравнении, скажем, с Англи​ей [417, с. 198]. Однако при любом подходе следует при​знать, что наличие законодательства о компаниях с 1843 г. играло весьма позитивную роль. Что же касается либера​лизации 1870 г., то в краткосрочном плане это был важный прорыв, хотя в плане долгосрочном, как показало развитие событий, общество оказалось неспособно переварить столь «непрожаренный» либерализм. Недовольство биржевыми спекуляциями привело в конце 70-х гг. к падению репута​ции либералов.
